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Volkswageny rejestrowano
W Sposob przestepczy

Z mecenasem Jackiem Swiecq,
partnerem zarzqdzajqgcym
Kancelarii Prawnej
Swieca i Wspolnicy

ROZMAWIA
KRZYSZTOF GALIMSKI

Czego moga klienci Volkswagena zadac
od tego koncernu?

Obecne postepowanie Volkswagena na
terenie Polski jest skandalem. W wielu
krajach doszlo juz do przeprosin ze strony
koncernu, tymczasem w Polsce posiada-
cze aut muszg sami upomnie¢ si¢ o swoje
i temu wla$nie stuzy nasze dzialanie i po-
wolanie Stowarzyszenia Osob Poszkodowa-
nych przez Spotki Grupy Volkswagen AG.
Rozmawiamy o istotnej wadzie samochodu.
Pomiary spalin byty falszowane, a cata ope-
racja sprzedazy samochodéw z t3 powaz-
ng usterka byla przeprowadzona w sposob
w pelni $wiadomy ze strony Volkswagena
ijego spotek. Dowodem $wiadomosci spotek
grupy VW o popeinieniu oszustwa jest spo-
sob uzyskania homologacji pojazdow. Celo-
wo bowiem przedstawiono do homologacji
samochod, ktory mogl osiggnac okreslone
w dokumentacji parametry spalin jedynie
przy zastosowaniu falszujgcego je oprogra-
mowania 1 jednocze$nie oprogramowania
tego nie wskazano w dokumentacji przeka-
zanej dla potrzeb organu wydajgcego decy-
zje 0 homologacji. W takiej sytuacji mamy
kilka mozliwosci, ale najwazniejszg z nich
jest prawo do ubiegania si¢ 0 wymiane sa-
mochodu na zupetnie nowy. Mozna oczywi-
Scie wystgpi¢ o odszkodowanie, ale np. juz
naprawa samochodu bytaby zupenie bezce-
lowa i pociggneta za sobg nadmierne kosz-
ty. Podkresli¢ takze nalezy, ze koncern do
chwili obecnej nie przedstawit ostatecznego
programu i sposobu usuniecia wady, a takze
— oceny skutkow takich dziatan np. dla wy-
dajnosci silnika. Kazdy zatem posiadacz wa-
dliwego auta ma prawo do zupelnie nowego
egzemplarza, tym razem juz pozbawionego
wad. Wiasnie taka decyzje juz podjat sad
w Kalifornii i zobowigzat VW do wymiany
70 tys. samochodow na nowe.

Jak rozumiem, méwimy tu tez o rekojmi
za towar. lle czasu majg klienci, by wystapic
do sadu?

Samochody byly sprzedawane z peing
Swiadomoscig ze strony Grupy VW, Ze nie
ma podstaw prawnych do ich rejestracji
w Polsce, poniewaz $wiadectwo homologa-
¢ji, a nastepnie certyfikaty zgodnosci zostaty
uzyskane na drodze przestepstwa, falszowa-
nia wynikow badan. Dlatego rekojmia z tego
powodu jest nieograniczona, takze czasowo,
ale skala problemu i liczba posiadaczy wadli-
wych samochodéw determinuje jak najszyb-

sze podjecie dziatan. Pracujemy w tej chwili
nad pozwem i wszelkie kroki podjete zosta-
ng jeszcze w listopadzie tego roku. W in-
nych krajach, gdzie uruchomili$my juz lub
uruchamiamy za posrednictwem oddziatow
zagranicznych Kancelarii Prawnej Swieca
1 Wspolnicy podobne dziatania, argumenta-
cja jest dokladnie taka sama.

Oblicza sig, ze przez afere spalinowa straty
koncernu tylko na polskim rynku wyniosg

12 mld zk. Czy rzeczywiscie ta suma moze by¢
az tak wielka?

Suma ta moze by¢ o wiele wieksza, gdyz
na razie podliczyliSmy tylko wartosci rosz-
czen wiascicieli samochodow marki Vol-
kswagen — w Polsce jest ok. 190 tys. takich
samochodow, a na $wiecie sprawa doty-
czy ponad 11 mln aut, a do tej grupy dojda
wszak uzytkownicy rowniez innych marek
wyprodukowanych przez koncern i obar-
czonych doktadnie ta samg wadg. Kwota ta
obejmuje wypetnienie obowigzkéow wyni-
kajacych z rekojmi, tj. wymiane aut na zu-
petnie nowe. Szwajcarskie banki szacuja, ze
prawdziwy koszt VW oscyluje w okolicach
90 mld euro, czyli ok. 400 mld zi, a wiec
okolo jednej czwartej catego PKB Polski.

Koncern wygrywat w Polsce wiele przetar-
goéw na dostawe samochodéw do rozmaitych
urzedéw i organéw administracji. Czy paristwo
polskie moze i czy powinno podejmowac

tu jakies kroki jako klient?

Te samochody w ogble nie powinny zo-
sta¢ dopuszezone do uzytku. Nalezy wsz-
czq¢ stosowne postepowania majgce na celu
uniewaznienie tych przetargow, poniewaz
ani konsument, ani przedsiebiorca, ani
urzednik czy jakikolwiek funkcjonariusz
nie powinien w ogole takiego wadliwego
samochodu posiada¢, nie moéwiac juz o jego
uzytkowaniu. Sprawa zatem jest przez nas
prowadzona takze na poziomie kontaktu
z urzedami i innymi organami. Rozwazana
jest odpowiedzialno$¢ urzednikow, ktorzy
rejestrowali te samochody, poczawszy od
2009 r. Cho¢ oni sami tez zostali wpro-
wadzeni w biad, to jednak cigzyt na nich
obowigzek zbadania pojazdu. Zastanawia-
jaca jest takze catkowita bezczynnos¢ policji
i innych organow od czasu, gdy oszustwo
zostalo ujawnione i jednoznacznie przyzna-
ne. Zreszta koncern wstrzymat w tej chwili
w Europie wydawanie aut z oprogramowa-
niem do manipulowania spalinami.

Skoro juz mowa o urzednikach. Troche hu-
morystycznie mozna zauwazyc, ze rejestrujac
pojazdy grupy VW z tym felernym silnikiem,
poswiadczali - cho¢ bezwiednie - nieprawde.
Czy sg jakie$ konsekwencje tego stanu?
Pytanie postawione jest troche zartobli-
wie, ale sprawa jest naprawde powazna.
Omawiane felerne samochody od poczat-
ku nie spetniaty wymagan, jakie niezbedne
s do pierwszej rejestracji nowego pojazdu,
czyli posiadanie certyfikatu zgodnosci do-
laczanego do kazdego wyprodukowanego
samochodu. Certyfikat, ktory otrzymywat
przy zakupie kazdy klient, byl wystawiony
na podstawie falszywego §wiadectwa homo-
logacji, o czym wezeSniej wspomnialem. Re-
asumujgc, wszystkie samochody z trefnymi
silnikami w ogble nie powinny by¢ dopusz-
czone do ruchu drogowego i rejestrowane.
Z tego tez powodu Szwajcaria i Rumunia

wstrzymaly rejestracje samochodéw kon-
cernu VW. Nie wiadomo takze, czy zapro-
ponowane przez koncern metody usuniecia
wady nie bedg skutkowaty zmiang typu po-
jazdu, a tym samym koniecznos$cig uzyska-
nia nowej homolgacji. Najwazniejsze za$
jest wyprostowanie tego stanu rzeczy, gdyz
wszyscy obecni uzytkownicy wadliwych
aut poruszajg sie nimi de facto bezprawnie,
a poza tym nikt w tej chwili w Polsce nie
moze zgodnie z prawem ani takiego samo-
chodu kupi¢, ani sprzeda¢. RozpoczeliSmy
zatem dzialania, ktére majg to wszystko do-
prowadzi¢ do stanu zgodnego z obowigzujg-
cym prawem. Prowadzimy korespondencje
z Kancelarig Prezesa Rady Ministrow i sta-
ramy sie uswiadomi¢ wszystkim, jak wazny
jest to problem.

W przeciwieristwie np. do USA u nas rzadko
wytacza sie sprawy karne przeciwko spétkom.
Czy w tym przypadku mozna pociggnac

Czy tez postepowanie paristwa powinno sie
ograniczy¢ np. do kar administracyjnych
za zanieczyszczanie Srodowiska?

Sprawa jest wielowatkowa i niezwykle
rozbudowana. W najblizszych dniach zo-
stanie zlozony wniosek o wszczgcie po-
stepowania karnego, poniewaz zachodzg
podstawy do uzasadnionego podejrzenia
przestepstwa oszustwa. Czymze bowiem jest
$wiadome sprzedanie samochodu z istot-
ng — zatajong przez sprzedajacego — wadg?
Rozwazamy takze zagadnienia zwigzane
z falszowaniem dokumentacji samocho-
du. Dodatkowo prowadzimy intensywng
korespondencje¢ z Urzedem Dozoru Tech-
nicznego i Ministerstwem Infrastruktury.
W sprawe chcemy tez zaangazowac rzecz-
nika praw obywatelskich. Prosze pamietac,
ze zanieczyszczenie Srodowiska pocigga za
sobg kolejne powazne nastepstwa, jak inwa-
zyjne dzialanie spalin na ukiad oddechowy,
zwlaszcza u 0s6b chorych. W USA prowa-

do odpowiedzialnosci karnej tak duza firme? dzone s3 juz podobne postgpowania. ®

» ZBIOROWO PRZECIW VOLKSWAGENOWTI *

Juz w listopadzie do sadu trafi pozew zbiorowy przygotowany przez klientow Volkswage-
na. To najnowsza odstona stynnego juz skandalu, ktory zniszczyt wizerunek nawigkszego
niemieckiego producenta samochodéw i grozi rozchwianiem calej gospodarki naszego
zachodniego sasiada.

Przypomnijmy najwazniejsze fakty. Volkswagen przyznat si¢ do celowego oszukiwania
w trakcie testow pomiaru czystosci spalin. Montowane w dwulitrowych dieslach oprogra-
mowanie mialo rozpoznawac, kiedy motor poddawany jest kontroli i zmienialo prace ma-
szyny tak, by bez problemu miesci¢ si¢ w nawet najbardziej rygorystycznych kryteriach.
Oczywiscie w trakcie codziennej jazdy ekologia szta w zapomnienie i niemieckie ropniaki
truly na potege. Niektore parametry (np. tlenkow azotu) przekraczaty dopuszczalne nor-
my az 40-krotnie. To, ze producenci samochod6éw prébujg obej$¢ coraz ostrzejsze normy,
byto tajemnicq poliszynela. Dowdd pojawit sie dopiero teraz dzigki dziataniom amerykan-
skiej Agencji Ochrony Srodowiska (Environmental Protection Agency).

Wybucht olbrzymi skandal. Do dymisji podat si¢ szef koncernu Martin Winterkorn.
W samych Stanach Zjednoczonych nad firmg wisi widmo kary siegajacej nawet 18 mld
dolar6w (ok. 66 mld z}). To nie koniec klopotow, gdyz rowniez w innych krajach roz-
poczely sie procedury, ktore mogg zakonezy¢ si¢ kolejnymi karami. A do tego dochodzg
trudne jeszcze w tej chwili do oszacowania roszczenia od prywatnych klientow marki. Na
$wiecie jezdzi ponad 11 mln samochod6w z trefnym silnikiem. W Polsce problem dotyczy
ponad 190 tys. samochodéw wszystkich marek nalezacych do niemieckiego koncernu.
Dlatego tez prowadzjcy sprawe w imieniu poszkodowantych przez Volkswagena mec.
Jacek Swieca szacuje warto$¢ roszczenia nawet na ponad 12 mld zt.

To nie koniec ktopotow Volkswagena na polskim rynku. Produkowane przez niego samo-
chody wygrywaty w ostatnich latach wiele przetargéw w naszych urzedach. Wedtug mec.
Swiecy oszustwa przy testach emisji stanowig podstawe do uniewaznienia wszystkich za-
mowien na pojazdy tej marki z trefnymi silnikami. Nie powinny one bowiem w ogéle
zostat zarejestrowane, a to oznacza, ze funkcjonariusze publiczni nie mogg si¢ nimi po-
rusza¢. Nie do$¢ tego. W najblizszych dniach do prokuratury ma trafi¢ zawiadomienie
w sprawie popelnienia przez firme przestepstwa polegajacego na licznych oszustwach
i poswiadczeniu nieprawdy w dokumentach. Z wiasnej inicjatywy postepowanie wszczat
juz Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumenta.

Tymczasem niemiecki koncern wzywa swoich klientow, by zglaszali sie do warsztatow
w celu naprawienia wadliwych podzespotow. ,, Akcja rozpocznie si¢ w styczniu 2016 r.
i bedzie bezptatna dla klientéw. Rozwigzania techniczne mogg polega¢ zaréwno na in-
gerencji w oprogramowanie, jak i w poszczegolne cze$ci samochodu. Aktualnie trwajg
prace nad opracowaniem rozwigzania dla kazdego modelu i dla kazdego rocznika objetego
akcjg” — czytamy w przestanym mediom stanowisku grupy Volkswagen. kg
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