Warszawa, dnia 17 lutego 2016 r.

Sad Okregowy w Poznaniu
ul. Hejmowskiego 2
61 - 736 Poznan

Whnioskodawca:

Stowarzyszenie Os6b Poszkodowanych
Przez Spétki Grupy Volkswagen AG
KRS: 0000602320

ul. Bagatela 11 lok. 3

00-585 Warszawa

reprezentowane przez uprawnionego

do samodzielnej reprezentacji:

Prezesa Zarzadu Jacka Swiece

Obowiazany:

Volkswagen Group Polska sp. z 0.0,
z siedzibg w Poznaniu

KRS: 0000327143

ul. Krahcowa 44

61-037 Poznan

Suma zabezpieczenia: 10.455.000.000,00 zt
Opftata sgdowa: 100,00 z

WNIOSEK O ZABEZPIECZENIE ROSZCZENIA PIENIEZNEGO

Majgc na uwadze, iz Stowarzyszenie Osob Poszkodowanych przez Spétki Grupy
Volkswagen AG dziata w interesie spotecznym tysiecy oséb, ktoérych prawa majagtkowe
zostaty naruszone w skutek tzw. afery Volkswagena, zas swoje cele realizuje poprzez pomoc
prawng w dochodzeniu roszczen finansowych od Spoétek Grupy Volkswagen AG, w tym
inicjowanie postepowan przed organami $cigania i organami wymiaru sprawiedliwosci oraz w
zwigzku z uzasadnionym podejrzeniem naruszenia przepiséw prawa, udokumentowanym i
potwierdzonym przez Volkswagen AG, niniejszym, dziatajgc w imieniu i na rzecz

Stowarzyszenia Oséb Poszkodowanych Przez Spotki Grupy Volkswagen AG, wnosze o:



udzielenie w trybie art. 730 § 12 w zw. z art. 730" w zw. z dyspozycjg art. 747 ustawy z
dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego (Dz.U.2014.101 j.t.)
zabezpieczenia roszczenia w kwocie 10.455.000.000,00 zt (stownie: dziesig¢ miliardéw
czterysta piecdziesiat pie¢ milionéw ztotych, 00/100) przeciwko Volkswagen AG, zwanym
dalej ,Obowigzanym” poprzez:
a) zajecie wierzytelnosci przystugujacych Obowigzanemu z tytulu prowadzenia
rachunkow bankowych w nastepujgcych bankach:
* PKO BP S.A.

« ING Bank Slgski S.A.

* BZWBKS.A.

* Bank Gospodarstwa Krajowego

 BRE Bank S.A.

* Pekao S.A.

* HSBC Bank Polska S.A.

* Meritum Bank S.A.

* Bank Pocztowy S.A.

* Nordea Bank Polska S.A.

* Euro Bank S.A.

* DZ Bank Polska S.A.

* Deutsche Bank Polska S.A.

* Deutsche Bank PBC S.A.

* Bank Polskiej Spotdzielczosci S.A.

* IDEA Bank S.A. (dawny GMAC Bank Polska S.A.)
» Bank Gospodarki Zywnos$ciowej S.A.

* Volkswagen Bank Polska S.A.

* Svenska Handelsbaken AB S.A. Oddziat w Polsce
* BNP Paribas S.A. Oddziat w Polsce

* Danske Bank A/S S.A. Oddziat w Polsce



e Alior Bank S.A.
e FM Bank S.A.

* Credit Agricole Bank Polska S.A.

b) zajecie innych wierzytelnosci z rachunkéw bankowych posiadanych przez
Obowigzanego;

c) zajecie wierzytelnosci Iub innych praw majatkowych przystugujgcych
Obowigzanemu, w tym wierzytelnosci Obowigzanego przystugujgcych mu od
Urzedu Skarbowego z tytulu ewentualnej nadptaty podatku dochodowego lub
podatku VAT;

d) zajecie innych praw majgtkowych i wierzytelnosci Obowigzanego;

e) zajecie wierzytelnosci przystugujgcych Obowigzanemu od podmiotéw trzecich;

f) zajecie nieruchomosci, w szczegdlnosci nieruchomosci objetych fabryka
Obowigzanego znajdujgcg sie w Poznaniu, Warszawska 349 oraz fabrykg we
Wrzesni/Biatezyce;

g) obcigzenie nieruchomosci Obowigzanego hipotekg przymusowg, w szczegdlnosci
nieruchomosci objetych fabrykg Obowigzanego znajdujgcg sie w Poznaniu,
Warszawska 349 oraz fabrykg we Wrzes$ni/Biatezyce;

h) ustanowienie zarzgdu przymusowego nad przedsiebiorstwem Obowigzanego, w
szczegolnosci nad fabrykg Obowigzanego znajdujagcg sie w Poznaniu,
Warszawska 349 oraz fabrykg we Wrzesni/Biatezyce.

2. dopuszczenie i przeprowadzenie dowoddow wskazanych w uzasadnieniu wniosku.

UZASADNIENIE

CHRONOLOGIA WYDARZEN | DOWODY

W dniu 18 wrzesnia 2015 roku ujawniona zostata tzw. ,afera Volkswagena” (,afera
spalinowa”, ,Dieselgate”), polegajgca na tym, ze w samochody tej firmy emitujg znacznie
wiecej zanieczyszczeh powietrza, niz wynika to z dokumentéw wymaganych prawem oraz
obowigzujgcych norm prawnych w zakresie ochrony srodowiska. Dzieje sie tak w wyniku
zamontowania w tych samochodach specjalnego oprogramowania, ktére wykrywa

prowadzenie pomiarow, ktére to oprogramowanie przestawia silnik w tryb dziatania, w ktérym



emitowane sg nizsze ilosci zanieczyszczen, a jednoczesnie spada moc jednostki napedowe;.
Potwierdzit to zarzad firmy grupy Volkswagen. Z powyzszego wynika niezbicie, ze doszto do

naruszenia prawa w szerokim zakresie.

1. Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA) wydata
zawiadomienie o0 naruszeniu ustawy o czystym Powietrzu (Clean Air Act) przez spoftki grupy
Volkswagen, polegajgce na celowym instalowaniu specjalnego oprogramowania
komputerowego w samochodach produkowanych seryjnie w zaktadach Grupy Volkswagen,
stuzgcego do manipulowania wynikami pomiarow emisji z ukladu wydechowego
do atmosfery. Oprogramowanie instalowane byto bez wiedzy odbiorcow, zaréwno hurtowych
jak i detalicznych oraz nie byto ujawniane w dokumentacjach technicznych przedktadanych
organom regulacyjnym, certyfikujgcym i kontrolnym w Zzadnym z panstw, w ktérych Grupa
Volkswagen produkuje albo sprzedaje pojazdy samochodowe. Dodatkowo, Volkswagen AG
deklarowat publicznie i zamieszczat w dokumentach sprzedazy oraz w swoich materiatach
reklamowych i katalogach zanizone, a przez to nieprawdziwe, informacje o poziomie emisji
do atmosfery substancji niebezpiecznych z uktadéw wydechowych samochodéw
produkowanych i sprzedawanych pod swoimi markami. W warunkach rutynowego badania
kontrolnego pojazddéw, ktore przeprowadzane sg co do zasady w stacjach diagnostycznych,
specjalnie zainstalowane oprogramowanie wykazywato wyniki znacznie nizsze niz w
warunkach normalnej eksploatacji samochodéw w ruchu drogowym. Wyniki uzyskiwane w
warunkach stacjonarnych zawsze miescity sie w dozwolonych granicach norm emis;ji i byty
wielokrotnie nizsze od emisji rzeczywistych i deklarowanych przez Volkswagen AG. Wedtug
zawiadomienia EPA emisja tlenkéw azotu (NOx) stwierdzona w warunkach normalnego
ruchu samochoddéw dopuszczonych do ruchu pod markami grupy Volkswagen nawet

czterdziestokrotnie przekraczata wartosci okreslone w normach.

Dowéd:

I.  Opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana przez Zespdl Rzeczoznawcow

samochodowych, maszyn i urzgdzen Automobilklub Nowy Swiat Sp. z 0.0.;

2. Obecnie potwierdzone zostaly juz przez Volkswagen AG informacje dotyczgce
manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach produkowanych przez
koncern. Auta te sg nie tylko wadliwe, ale przede wszystkim niezgodne z homologacja,
co uniemozliwia uzytkowanie ich zgodnie z obowigzujgcym prawem. Samochéd
niespetniajgcy norm dotyczgcych poziomu emisji tlenkdw azotu nie moze by¢ legalnie

ani sprzedany, ani kupiony. Dnia 22 wrzesnia 2015 r. VW poinformowat, ze analogiczne



oprogramowanie zostato zainstalowane w sumie w ok. 11 milionach aut wyposazonych
w silniki diesla typu EA 189 sprzedawanych na catym swiecie. Na polski rynek trafito okoto

170 tys. pojazdow z systemem manipulujacym poziomem emisji NOx i sa to m.in.":

—

Audi: A1, A3, A4, A5, A6, Q3, Q5, TT — 12.049 pojazdow;

Volkswagen: Golf, Scirocco, Jetta, Beetle, Passat, Tiguan, T5 — 66.870 pojazdow;
Skoda: Octavia, Superb, Yeti — 58.890 pojazdéw;

Seat: Leon, Altea, Exeo — 3.694 pojazdow;

A W N

)
)
)
)

Dowdd:
I.  Os$wiadczenie prasowe ziozone przez Biuro Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji

i Konsumentow;

Lista silnikéw TDI Volkswagena o kodzie EA1892

Silnik  Moc silnika Oznaczenie Dane techniczne
1.2TDI @ 75 KM (55 CFWA 1199 cm3, R3, 12V, DOHC, common
CR kW) rail, turbosprezarka

! https://uokik.gov.pl/aktualnosci.php?news_id=11938 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://www.polskieradio.pl/42/3168/Artykul/1509776,Czy-klientom-Volkswagena-nalezy-sie-
odszkodowanie (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://www.tvp.info/22013897/znamy-skale-afery-volkswagena-w-polsce-chodzi-o-ok-140-tys-aut
(dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://moto.onet.pl/aktualnosci/volkswagen-potwierdza-w-polsce-jest-140-tys-wadliwych-modeli/7x88xf
(dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://lwww.tvp.info/21799452/kolejne-samochody-volkswagena-podejrzane-koncern-falszowal-wyniki-
takze-w-dostawczakach (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://tvn24bis.pl/ze-swiata,75/audi-afera-spalinowa-dotyczy-ponad-2-min-naszych-aut,581000.html
(dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://tvn24bis.pl/tech-moto,80/w-ue-skandal-z-emisja-spalin-dotyczy-8-min-samochodow-
volkswagena,583197.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://lwww.rmf24.pl/fakty/polska/news-polska-bedzie-sie-domagac-zeby-volkswagen-za-darmo-
naprawil-,nld,1898937 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://superauto24.se.pl/moto-news/silniki-ea-189-jednostki-napedowe-20-tdi-w-jakich-modelach-byly-
montowane_686050.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

http://www.tdt.pl/homologacja-pojazdow.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://info.volkswagen.com/pl/pl/home?tab=check-own-car (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

2 http://dailydriver.pl/porady/technika/silniki-tdi-volkswagena-ktore-nie-spelniaja-norm-spalin/ (dostep:
10 grudnia 2015 r.);



1.6 TDI
CR

1.6 TDI
CR

1.6 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

2.0 TDI
CR

75 KM (55
kW)

90 KM (66
kW)

105 KM (77
kW)

110 KM (81
kW)

120 KM (88
kW)

140 KM
(103 kW)

143 KM
(105 kW)

170 KM
(125 kW)

177 KM
(130 kW)

180 KM
(132 kW)

CAYA

CAYB

CAYC

CBDC, CFHA, CFHF

CAGC

CFHC, CBEA, CBAB,

CFFB, CBDB, CJAA

CAGA

CBBB, CFJA, CFGB,

CEGA, CAHA

CGLC

CFCA

1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, turbosprezarka

1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common

rail, dwie turbosprezarki

3. Dnia 3 listopada 2015 r. Volkswagen AG ujawnil, ze w ok. 800 tys.

samochodow poziom emisji dwutlenku wegla jest wyzszy niz wskazywano podczas

homologacji poszczegdlnych serii aut. Nieprawidtowosci dotyczg takze samochodéw

z silnikiem benzynowym. W reakcji rzgd Niemiec zapowiedziat skontrolowanie poziomu




emisji spalin i zuzycia paliwa we wszystkich samochodach marek Volkswagen, Skoda, Audi i

Seat, zaréwno napedzanych silnikami Diesla, jak i silnikami benzynowymi®.

4. W dniu 19 listopada 2015 r. zostalo potwierdzone przez grupe Volkswagen, ze
oprogramowanie manipulujgce poziomem emisji tlenku azotu jest zainstalowane

rowniez we wszystkich silnikach wysokopreznych o pojemnosci 3.0

wyprodukowanych od 2009 r. i uzytych m. in. w takich modelach jak: Volkswagen Touareg,
Porsche Cayenne, Audi A6 Quattro, A7 Quattro, A8, A8L, Q5, Q7*.

W tym miejscu wskaza¢ nalezy, iz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami krajowymi
i unijnymi, wprowadzenie na rynek polski kazdej marki i typu samochodu poprzedzone musi
by¢ uzyskaniem sSwiadectwa homologacji wystawionego przez uprawniong placéwke
badawczg. Zgodnie z trescig ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. tj. z 2012, poz. 1137 z p6zn. zm.) Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
jest organem wiasciwym do wykonywania czynnosci zwigzanych z homologacjg pojazdow,
przedmiotu ich wyposazenia lub czesci (Rozdziat 1a Prawa o ruchu drogowym),
dopuszczeniem jednostkowym pojazdu (Rozdziat 1b Prawa o ruchu drogowym)

oraz dopuszczeniem indywidualnym WE pojazdéw (Rozdziat 1¢c Prawa o ruchu drogowym).

Po zakonczeniu przygotowania do produkcji nowego typu samochodu producent
zwraca sie do wladz homologacyjnych z wnioskiem o przebadanie przygotowywanego do
sprzedazy samochodu i sprawdzenie czy jego parametry odpowiadajg wymaganiom
zawartym w normach i dyrektywach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizaciji Narodéw
Zjednoczonych oraz Unii Europejskiej. Do wniosku dotgczona jest dokumentacja techniczna
oraz specyfikacja urzgdzen i oprogramowania znajdujgcego sie w pojezdzie przedstawionym
do badan homologacyjnych. Po zakonhczeniu badan (z wynikiem pozytywnym) wiadze
homologacyjne wystawiajg dla producenta (nie samochodu) dokument Swiadectwo
Homologacyjne, w ktérym potwierdzone zostaje, iz poddane badaniom samochody spetniajg
wymagania obowigzujgcych przepiséw. Na podstawie uzyskanego swiadectwa homologaciji

producent wystawia, do kazdego wyprodukowanego samochodu certyfikat zgodnosci,

3 http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,19140199,berlin-zapowiada-totalna-kontrole-aut-

volkswagena.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://gosc.pl/doc/2802264.VW-Spalinowe-przekrety-nie-tylko-w-dieslach (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://biznes.newsweek.pl/afera-volkswagena-dotyczy-tez-silnikow-
benzynowych,artykuly,373446,1.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

* http://www2.epa.gov/vw (dostep: 10 grudnia 2015 r.);



w ktérym potwierdza, ze kazdy wyprodukowany samochdéd zgodny jest (odnosnie do cech
konstrukcyjnych i funkcjonalnych) z egzemplarzami samochodéw, ktére byty badane
podczas homologacji. Certyfikat zgodnosci dotgczony do kazdego wyprodukowanego
samochodu, wraz z przedmiotowym autem, trafia do salonu dealera, gdzie po sprzedazy
otrzymuje go nabywca. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, certyfikat zgodnosci
jest niezbednym dokumentem do dopuszczenia samochodu do ruchu izarejestrowania
go w powiatowym wydziale komunikacji i na tym konczy sie jego funkcja. Od rzeczonej daty
jedynym dokumentem dopuszczajgcym pojazd do ruchu jest dowdd rejestracyjny i ksigzka
pojazdu. Wszystkie kolejne przerejestrowania samochodu odbywajg sie na podstawie

dowodu rejestracyjnego.

Ujawnione oraz potwierdzone przez kierownictwo spotek Grupy Volkswagen fakty,
odnoszace sie do stosowania fatszujgcego wyniki oprogramowania pozwalajg stwierdzic,
ze samochody Grupy VW wyposazone w silnik wysokoprezny wyprodukowany w latach
2009-2014, nie spetniajg (we wszystkich rodzajach eksploatacji — badaniach testowych
i jezdzie w ruchu drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOx
obowigzujgcych w okresie ich produkcji. Ponadto, w przedmiotowych pojazdach
zastosowano (réwniez w sposob niejawny) oprogramowanie niewykazane w specyfikacji
urzgdzen i oprogramowania, zatgczonych do dokumentacji homologacyjnej (potwierdza
to oficjalne pismo Agenciji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych z dnia 18 wrze$nia
2015 r., w ktorym stwierdzono, ze oprogramowanie, zmieniajgce ustawienia pracy silnika
podczas testow na toksycznos¢ spalin, nie byto wyspecyfikowane w dokumentacji zatgczonej
do badan).

5. Majac na uwadze powyzsze, zachodzi bardzo duze prawdopodobienstwo
niewaznosci swiadectwa homologacji, a co za tym idzie niewaznosci certyfikatow
zgodnosci, na podstawie ktoérych przedmiotowe samochody zostaly dopuszczone
do ruchu i zarejestrowane w Polsce. Kwestia, czy pojazdy te moga poruszaé¢ sie po
polskich drogach wciaz nie zostalo wyjasniona przez zaden z polskich organéw

administracji publicznej, co budzi zdezorientowanie ich wtascicieli.

W sprawie najbardziej bulwersuje fakt, ze wszystkie dzialania koncernu
Volkswagen zostaly podjete z petng premedytacja. Grupa Volkswagen musiata juz na
etapie projektowania aut przewidywaé¢, ze normy emisji tlenkéw azotu nie zostang
spelnione, co wymusito instalacje falszujacego oprogramowania pozwalajacego

pomysinie przejs¢ testy i uzyska¢c homologacje. Tego typu postepowanie moze



spetnia¢ znamiona przestepstwa oszustwa. Tymczasem pomimo uptywu blisko dwéch
miesiecy od ujawnienia afery polscy wiasciciele pojazdéw nie uzyskali od grupy
Volkswagen zadnej informacji o prawnych mozliwosciach rozwigzania problemu
i usuniecia wady. Volkswagen przeprosit Amerykanéw, Japonczykéw i Hiszpanoéw,

Polacy wciaz sa lekcewazeni’.

W wielu krajach $wiata, w tym w Niemczech, Franciji, Wtoszech i Chinach®, wszczete
zostaty postepowania karne majgce na celu dogtebne wyjasnienie kwestii manipulowania
pomiarami emisji tlenkbw azotu oraz ukaranie o0s6b dopuszczajgcych sie oszustw
i fatszerstw w tym zakresie. Podobne postepowanie bedzie prowadzone takze w Polsce.
Prowadzone sg czynnosci S$ledcze, zbierane dowody, przestuchiwani Swiadkowie,
dokonywane przeszukania w siedzibach spétek. W Hiszpanii aferg zajmuje sie Najwyzszy
Trybunat Karny, do ktdrego zadan nalezg sprawy o najwyzszym cigezarze gatunkowym, np.
terroryzm. Kolejny aspekt stanowig potencjalne administracyjne kary pieniezne grozgce
koncernowi Volkswagen, ktére w samych Stanach Zjednoczonych mogg siegnaé¢ nawet 18

mld dolaréw’. Sprawa wzbudza ogromne zainteresowanie mediéw na catym $wiecie®.

s http://tvn24bis.pl/tech-moto,80/szef-volkswagena-w-usa-zapowiada-odezyskanie-zaufania-

klientow,579206.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://wiadomosci.radiozet.pl/Wiadomosci/Swiat/Salon-samochodowy-w-Tokio.-Szef-Volkswagena-
przeprasza-Japonczykow-00013483 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://forsal.pl/artykuly/896049,afera-spalinowa-volkswagen-przeprasza-hiszpanie-za-naduzycie-

zaufania.html?gclid=COL9q_WEusgCFSsEwwodguAMqg (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

6 http://forsal.pl/artykuly/895862,wloska-prokuratura-wszczela-dochodzenie-ws-volkswagena.html

(dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://www4.rp.pl/Motoryzacja/310089889-Policja-w-siedzibie-Volkswagena.html (dostep: 10 grudnia
2015 r.);
http://www.manoslimpias.es/index.php/noticias/13-corrupcion/1263-manoslimpias-presenta-querella-
contra-seat-audi-y-volkswagen (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

http://www finanztreff.de/news/eu-antibetrugsbehoerde-hat-vw-im-visier/10967631#
http://www.wiwo.de/unternehmen/auto/vw-abgas-skandal-eu-antibetrugsbehoerde-olaf-leitet-

ermittlungen-ein/12730354.html (dostep: 17 grudnia 2015 r.);

7 http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,18863324,volkswagen-moze-zaplacic-18-5-mld-dol-za-przekret-
ze-spalinami.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://www.dw.com/pl/volkswagen-oszukiwa%C5%82-w-usa-koncernowi-grozi-gigantyczna-kara/a-
18724634 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://biznes.interia.pl/wiadomosci/news/koncernowi-volkswagen-grozi-nawet-18-miliardow-dolarow-
kary,2165581,4199 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);



W reakcji na kolejne doniesienia rzad Niemiec zapowiedziatl skontrolowanie poziomu
emisji spalin i zuzycia paliwa we wszystkich samochodach marek Volkswagen, Skoda,

Audi i Seat, zaréwno napedzanych silnikami Diesla, jak i silnikami benzynowymi’.

W niektorych krajach zakazano sprzedazy pojazdéw wyposazonych w nieujawnione
oprogramowanie umozliwiajgce fatszowanie wynikow badan. Rzady wielu panstw stanety w
obronie intereséw oszukanych obywateli i wspierajg dziatania na rzecz uzyskania przez nich
odszkodowanh oraz natozenia na koncern stosownych kar za oszustwa jakich dopuscit sie,
gwalcac regulacje w zakresie ochrony srodowiska. Parlament Europejski powotat 17
grudnia 2015 r. Komisje Sledcza w tej sprawie. Takze Komisja Europejska podjeta
niezalezne dziatania dla okreslenia skali oszustw koncernu i wezwata kraje, w ktorych
nie zostaly jeszcze wszczete sledztwa do uczynienia tego dla ochrony intereséw
pokrzywdzonych. Postepowanie otworzyt takze w grudniu br. Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzyé¢ Finansowych (OLAF), a Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
zamrozit wyptate 250 milionéw Euro przeznaczonych na budowe fabryki VW pod Poznaniem.
Prokuratury generalne takich krajow, jak USA, Niemiec, Francji, czy Hiszpanii rozpoczety
postepowanie zaraz po wybuchu afery, t.j. juz pod koniec wrzesnia 2015. W Hiszpanii aferg

zajmuje sie Najwyzszy Trybunat Karny, do ktérego zadan nalezg sprawy o najwyzszym

http://epoznan.pl/news-news-61299-

Poznan_VW_ukrywa_rzeczywisty wplyw_na_srodowisko_rozbudowanego_zakladu (dostep: 10
grudnia 2015 r.);
http://www.ekologia.pl/wiadomosci/srodowisko/volkswagen-truje-takze-w-polsce,20878.html  (dostep:
10 grudnia 2015 r.);

8 Reuters: http://www.reuters.com/subjects/volkswagen-scandal (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

The Telegraph: http://www.telegraph.co.uk/finance/newsbysector/industry/11884260/European-stock-
markets-set-to-open-lower-as-VW-emissions-fallout-deepens-LIVE.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
BBC: http://www.bbc.com/news/business-34373637 (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

The Guardian: http://www.theguardian.com/money/2015/sep/24/volkswagen-emission-scandal-how-it-
affects-you (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

Bloomberg Business: http://www.bloomberg.com/news/articles/2015-09-19/vw-clean-diesel-scheme-
exposed-as-u-s-weighs-criminal-charges (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

New York Post: http://nypost.com/2015/09/22/schneiderman-launches-investigation-into-volkswagen/
(dostep: 10 grudnia 2015 r.);

USA Today: http://www.usatoday.com/story/opinion/2015/09/21/volkswagen-clean-diesel-epa-
emissions-editorials-debates/72594004/ (dostep: 10 grudnia 2015 r.);

China  Daily:  http://www.chinadaily.com.cn/bizchina/motoring/2015-09/25/content_21978750.htm
(dostep: 10 grudnia 2015 r.);

° http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,19140199,berlin-zapowiada-totalna-kontrole-aut-

volkswagena.html (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
http://gosc.pl/doc/2802264.VW-Spalinowe-przekrety-nie-tylko-w-dieslach (dostep: 10 grudnia 2015 r.);
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ciezarze gatunkowym, np. terroryzm. Kolejny aspekt stanowig potencjalne administracyjne
kary pieniezne grozgce koncernowi Volkswagen. W styczniu 2016 r. Amerykanski
Departament Sprawiedliwosci wniést pozew cywilny przeciwko Volkswagenowi AG za
naruszenie ustawy o czystym powietrzu. Kwota odszkodowania w samych Stanach
Zjednoczonych moze siegnaé¢é nawet 90 mid dolaréw. Sprawa wzbudza ogromne

zainteresowanie mediow na catym Swiecie.

KONSEKWENCJE AFERY VW W POLSCE

Do celéw Whnioskodawcy - Stowarzyszenia nalezy m.in. udzielanie pomocy prawnej oraz
reprezentowanie interesdéw poszkodowanych przez spotki grupy Volkswagen AG, ktorych w
Polsce jest ok. 170 tysiecy os6b (dane Samar — Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego), co
po przyjeciu kwoty 61.500,00 zt, bedgcej srednig wartoscig jednego samochodu grupy
Volkswagen (zgodnie z danymi finansowymi Volkswagen Group Polska sp. z 0.0. obrot
spotki wynosit od 2,5 do 3 mrd ztotych, majgc na uwadze ilos¢ sprzedanych aut w liczbie od
50 ty$. do 60 tys., srednia warto$¢ auta wynosi 61.500,00 zt brutto — dowdd: wydruk
Volkswagen Group Polska sp. z 0.0. ze strony http://www.securities.com/php/company-
profile/PL/Volkswagen_Group_Polska_Sp_z_oo_pl_3251249.html), daje kwote bedaca
przedmiotem niniejszego wniosku. Majgc na uwadze powyzsze, Stowarzyszenie skierowato
szereg petycji i wnioskow do organéw wiadzy publicznej. Zgdano podjecia postepowania
majgcego na celu wdrozenie dziatan zapobiegawczych i naprawczych m.in. od Prezes Rady
Ministréw Ewy Kopacz, Ministra Gospodarki Janusza Piechocinskiego, Minister Infrastruktury
i Rozwoju Marii Wasiak, Ministra Srodowiska Macieja Grabowskiego, Minister Spraw
Wewnetrznych Teresy Piotrowskiej, Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Michata
Kietszni, Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego Andrzeja Kolasy oraz Komisiji
Europejskiej. Wystosowano wnioski do Rzecznika Praw Obywatelskich i Prezesa Urzedu
Zamowien Publicznych. O problemie Wnioskodawca poinformowat rowniez Pana Prezydenta

Andrzeja Dude.

Dowéd:
Il.  petycja do Prezydenta RP Andrzeja Dudy;
Ill.  petycja do Prezes Rady Ministréw Ewy Kopacz;
IV. petycja do Ministra Gospodarki Janusza Piechocinskiego;

V. petycja do Ministra Infrastruktury i Rozwoju Marii Wasiak;
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VI. petycja do Ministra Spraw Wewnetrznych Teresy Piotrowskiej;

VII. petycja do Ministra Srodowiska Macieja Grabowskiego;

VIIIl. wniosek do Rzecznika Praw Obywatelskich Adama Bodnara;

IX. petycja do Prezesa Urzedu Ochrony Konkurenciji i Konsumentéw Adama Jasser;
X. wniosek do Prezesa Urzedu Zamdwieh Publicznych Dariusza Piasty;

Xl. petycja do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego Andrzeja Kolasy;
XIl. petycja do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Michata Kietszni;

XIII. pismo do Komisarz Elzbiety Bienkowskiej (Komisja Europejska);

XIV. pismo do Europejskiej Agencji Srodowiska.

O problemie zawiadomieni zostali takze starostowie i prezydenci miast na prawach
powiatu, ktorzy sprawujg nadzér nad stacjami kontroli pojazdéw oraz ktdérym
podporzadkowani sg rzecznicy praw konsumentow. W opinii stowarzyszenia organy te
powinny wszczg¢ kontrole w zakresie prawidlowosci wykonywania badan technicznych
pojazdow przez stacje kontroli pojazdéw. Badania powinny wykazac, czy pojazd spetnia
normy prawne dotyczgce bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, a w Swietle powyzszych
faktow powinny mie¢ na celu sprawdzenie prawidlowosci i skutecznosci decyzji

dopuszczajacych przedmiotowe pojazdy do ruchu drogowego na terenie RP.

Dotychczas zaden z wymienionych organéw nie zajgl sie sprawg w sposob

nalezycie zabezpieczajacy interesy polskich obywateli.

Manipulacje dokonane przez koncern Volkswagen maja realne konsekwencje
dla Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Wiele z wadliwych
pojazdow zostatlo zakupionych przez podmioty publiczne w trybie zamoéwien
publicznych, w tym przez organy policji lub jednostki samorzadu terytorialnego. Majgc
na uwadze powyzsze informacje nalezy uzna¢, ze zaden z wykonawcéw nie dokonat
dostawy pojazdéw, ktérych mozliwosci techniczne odpowiadajg ofercie i spetniajg warunki
powszechnie obowigzujgcego prawa. W  konsekwencji polskie prawo jest
nieprzestrzegane rowniez przez podmioty publiczne, a zbagatelizowanie niniejszego
problemu przez urzednikéw realizujgcych zamowienie publiczne oraz przez pracownikow
urzedu zaméwien publicznych moze zosta¢ uznane za naruszenie dyscypliny finanséw

publicznych.
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Kolejny aspekt sprawy stanowi fakt, ze w Polkowicach na Dolnym Slgsku dziata
fabryka nalezgca do grupy Volkswagen, w ktérej produkowane sg m.in. wiasnie silniki Diesla
o pojemnosci 2000 cm®. Do tej pory nie zostato wyjasnione, czy w fabryce tej
produkowano lub nadal produkuje sie wadliwe silniki, a jesli tak, to jakie to niesie za
sobg konsekwencje, w tym réwniez konsekwencje dla s$rodowiska naturalnego.
Analogicznie nie wyjasniono czy na terenie Polski w autoryzowanych serwisach
koncernu montowano oprogramowanie manipulujgce poziomem emisji substancji
niebezpiecznych, ajesli tak, to czy oprogramowanie takie bylo montowane réwniez
w samochodach juz dopuszczonych do ruchu. Odpowiedzi twierdzgce na te pytania

mogg spowodowacé odpowiedzialno$¢ karng zaangazowanych osob.

Poniewaz dziatanie to — sprzedaz aut z ukrytg wadg istotng — bylo swiadome -
wszystkim posiadaczom aut wyprodukowanych przez Grupe VW AG, ktérzy stwierdzg takag

wade przystugujg roszczenia z tytutu rekojmi, tj. wymiana samochodu na zupetnie nowy.

ZANIECZYSZCZENIE SRODOWISKA NATURALNEGO PRZEZ POJAZDY
WYPRODUKOWANE PRZEZ SPOLKI GRUPY VOLKSWAGEN

Wskazaé w pierwszej kolejnosci nalezy, ze na rynek Polski wprowadzono ok. 170 000
sztuk aut marek spotek Grupy Volkswagen AG z fatszujgcym oprogramowaniem, gdzie
toksycznos¢ spalin przekracza do 40 razy stezenie tlenkéw azotu NOx w stosunku do

dopuszczonych obowigzujgcymi normami w kazdym aucie.

Prawo kazdej osoby do zycia w zdrowym $rodowisku jest zas$ przedmiotem wielu
regulacji m. in. “prawo kazdej osoby do zycia w zdrowym s$rodowisku” wedtug art. 11
Protokotu z San Salvador (1988), uzupetniajagcego Amerykarnskg Konwencje Praw Czlowieka
z 1969 roku; oraz kolektywne “prawo wszystkich ludéw do zadowalajgcego ogodlnego stanu
srodowiska sprzyjajgcego ich rozwojowi” w art. 24 Afrykanskiej Karty Praw Cztowieka i
Ludéw z 1981 r. W Deklaracji o srodowisku i rozwoju, przyjetej na swiatowej konferencji
w Rio de Janeiro w 1992 roku, zwrécono uwage na koniecznos¢ uwzgledniania Srodowiska
w planowaniu rozwoju i wzrostu gospodarczego. Program zroznicowanych dziatan zawarto
w tzw. Agendzie 21, bedacej dla spotecznosci miedzynarodowej swego rodzaju
drogowskazem do osiggniecia zréwnowazonego rozwoju (sustainable development). Nad
jego realizacjg czuwa miedzy innymi powotany do zycia w 1972 roku Program NZ ds.

Srodowiska (UNEP - United Nations Environmental Programme).
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Wskazana kwestia zanieczyszczenia srodowiska naturalnego zostata uregulowana
réwniez na szczeblu unijnym. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2008/99/WE z
19.11.2008 r. w sprawie ochrony $rodowiska przez prawo karne (Dz.Urz. UE L Nr 328 z
6.12.2008 r., s. 28), ktéra w projekcie uzasadnienia nowelizacji nosi nazwe "dyrektywy
karnej"), zobowigzata panstwa czionkowskie do penalizacji czynéw polegajacych m.in. na
"zrzucaniu, emisji lub wprowadzaniu takich ilosci substancji lub promieniowania jonizujgcego
do powietrza, gleby lub wody, ktére powodujg lub mogg spowodowac smieré lub powazne
uszkodzenie ciata lub znaczng szkode dla jakosci powietrza, jakosci gleby lub jakosci wody
lub dla zwierzat lub roslin" (art. 3 pkt 1 dyrektywy karnej), a takze wart. 3pkt h -
"jakichkolwiek innych postepowan, ktére powodujg znaczne zniszczenie siedliska
przyrodniczego na terenie chronionym". Jak wskazano w uzasadnieniu projektu ustawy
nowelizujgcej (Druk sejmowy Nr 3755, Sejm VI. kadenciji), "wdrozenie dyrektywy karnej ma
na celu zapewnienie skuteczniejszej ochrony srodowiska przez stosowanie sankcji karnych
w odniesieniu do dziatan szkodliwych dla srodowiska, ktére powodujg lub mogg powodowaé
znaczne szkody dotyczace stanu powietrza, w tym stratosfery, gleby, wody, zwierzat lub
roslin, lub wplywajg niekorzystnie na ochrone gatunkéw". W zwigzku z powyzszym,
dotychczasowe sankcje karne zostaly zaostrzone tak, aby byly bardziej odstraszajgce i
skuteczne niz sankcje administracyjne lub odpowiedzialnos¢ cywilna za wyrzgadzone w
srodowisku szkody. Zgodnie natomiast z zatgczonym do niniejszego wniosku materiatem
dowodowym, w autach wyposazonych w silnik wysokoprezny 2.0. TDi oznaczenie fabryczne
EA 189 E5 wyprodukowany w latach 2008 - 2015 przez Spoétki Grupy Volkswagen,
toksycznos¢ spalin przekracza do 40 razy stezenie tlenkéw azotu NOx w stosunku do
dopuszczonych obowigzujgcymi normami. Jednoczesnie podkreslic nalezy, ze w chwili
obecnej nie majg znaczenia dla przedmiotowej sprawy ani niejasne plany, wprowadzane na
szczeblu krajowym i unijnym, zaostrzenia norm dozwolonych zanieczyszczen emitowanych
przez samochody dopuszczane do ruchu na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ani zapowiedz
nieokreslonych blizej dziatah. Plany i zapowiedzi mogg by¢ bowiem wazne na dalszg
przysztos¢, tym niemniej wylgcznie natychmiastowe pociggniecie do odpowiedzialnoSci

winnych zaniedban powstrzyma dalsze, masowe zanieczyszczanie srodowiska naturalnego.

ODPOWIEDZIALNOSC OBOWIAZANEGO

Volkswagen Aktiengesellschaft stanowi spdtke dominujgcg w niemieckim koncernie

motoryzacyjnym z siedzibg w Wolfsburgu w Dolnej Saksonii zatozonym dnia 28 maja 1937
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roku. Posiada on 48 zaktadéw produkcyjnych na catym sSwiecie, dziata w 154 panhstwach za

posrednictwem 175 spotek, w tym w Polsce m.in. Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0.

Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu to spétka bedaca
importerem marek: Volkswagen, Audi, Skoda, SEAT, Volkswagen Samochody Uzytkowe
oraz Porsche. W przypadku kazdej z nich stwierdzono wystepowanie wadliwych silnikéw.
Obowigzany dziata w obszarze dystrybucji nowych samochoddéw, czesci zamiennych i
akcesoriow. Cytujgc informacje zamieszczong na witrynie internetowej Obowigzanego,
Volkswagen Group Polska zapewnia ,spetnienie wymogow prawnych” dla dopuszczenia
produktéw, ktére wprowadza do obrotu. Importujgc i dystrybuujgc wadliwe pojazdy
Obowigzany nie tylko nie przestrzega natozonych na siebie zasad etycznych, co wiecej, jego
dziatanie jest sprzeczne z obowigzujgcym prawem, co zostalo szczegoétowo opisane w

niniejszym uzasadnieniu.

Nalezy wskaza¢, iz zaréwno dla umow zawartych przed 25 grudnia 2014 r. jak i po tej
dacie (wejscie w zycie ustawy z dnia 30 maja 2014 r. o prawach konsumenta (DZ.U. 2014
poz. 827), ktéra wprowadzita zmiany do Kodeksu Cywilnego oraz innych ustaw dotyczacych
praw konsumentéw), finalnemu sprzedawcy wadliwego towaru przystuguje tzw. roszczenie
regresowe w stosunku do tych podmiotow, z ktorymi koncowego sprzedawce taczyt tancuch
kolejnych umow sprzedazy, w tym importera. Wobec powyzszego zachodzi wysokie
prawdopodobienstwo, graniczgce z pewnoscig, iz salony dealerskie do ktorych kierowane
bedg roszczenia posiadaczy wadliwych pojazdéw, bedg korzystaty z przystugujgcego im
uprawnienia do pociggniecia do odpowiedzialnosci samego importera jako podmiotu

uczestniczgcego w tancuchu umoéw sprzedazy.

UZASADNIENIE WYSOKOSCI ROSZCZENIA

Srednia warto$é samochodu, sprzedanego na polskim rynku, wynosi 61.500,00
zt (zgodnie z danymi finansowymi Volkswagen Group Polska sp. z 0.0. obrét spétki wynosit
od 2,5 do 3 mld ztotych, majgc na uwadze ilos¢ sprzedanych aut w liczbie od 50 tys. do 60
tys., srednia wartos¢ auta wynosi 61.500,00 zt brutto — dowdd: wydruk Volkswagen Group
Polska sp. z 0.0. ze strony http://www.securities.com/php/company-
profile/PL/Volkswagen_Group_Polska_Sp_z oo_pl_3251249.html). Samochodéw objetych
wada jest ok. 170 tysiecy sztuk (dane Samar — Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego;

wydruk ze strony http://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/sprzedaz-samochodow-w-2014-r-
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skoda-vw-toyota-na-czele/3vg6p). Wnioskujacy, reprezentuje prawa oraz interesy w/w
pokrzywdzonych, jako profesjonalna organizacja. W zwigzku z powyzszym wartos¢
roszczen wobec VW w Polsce wynosi 10.455.000.000,00 zt. Jednoczesnie nalezy podkreslic,
ze roszczenia te sg w petni uzasadnione na gruncie prawa, co wynika ze stanu faktycznego
sprawy.

Wskaza¢ nalezy, iz zgodnie z art. 730 § 1 k.p.c. w kazdej sprawie cywilnej
podlegajgcej rozpoznaniu przez Sad lub przez Sad polubowny mozna zgdaé¢ udzielenia
zabezpieczenia. Zgodnie z dyspozycjg art. 730’ § 1 k.p.c. udzielenia zabezpieczenia moze
zgda¢ kazda strona lub uczestnik postepowania jezeli uprawdopodobni roszczenie oraz
interes prawny w udzieleniu zabezpieczenia. Interes prawny w udzieleniu zabezpieczenia
istnieje wtedy, gdy brak zabezpieczenia uniemozliwi lub znacznie utrudni wykonanie
zapadiego w sprawie orzeczenia lub w inny sposéb uniemozliwi lub powazenie utrudni
osiggniecie celu postepowania w sprawie. Wskazac nalezy, iz zgodnie z zaakceptowang linig
orzeczniczg, na gruncie przepiséw zawartych w art. 730 i nast. k.p.c., celem udzielenia
zabezpieczenia jest zwiekszenie skutecznosci postepowania cywilnego poprzez
zapewnienie, ze pomimo uptywu czasu koniecznego dla rozstrzygniecia sprawy mozliwym
bedzie osiggniecie zamierzonych przez strone celdw tego postepowania. W tym tez szeroko
pojmowanym zakresie dokonywa¢ nalezy oceny tgcznego zaistnienia przestanek
okreslonych w art. 730" § 1 k.p.c., a warunkujgcych udzielenie zabezpieczenia w postaci
uprawdopodobnienia roszczenia i interesu prawnego w uzyskaniu zabezpieczenia,
zdefiniowanego w § 2 cytowanego przepisu. Przy czym art. 730" § 1 k.p.c. nie naktada na
strone  obowigzku  udowodnienia  dochodzonego roszczenia, «c¢zy tez jego
uprawdopodobnienia w stopniu graniczgcym z pewnoscig, a wymaga jedynie by prima facie
wystepowata szansa na jego istnienie. (tak: postanowienie Sadu Apelacyjnego we Wroctawiu
- | Wydziat Cywilny z dnia 23 kwietnia 2012 r. | ACz 530/12).

W nawigzaniu do powyzszego nadmieni¢ nalezy, iz bez watpienia wypetniona zostata
pierwsza z powotanych powyzej przestanek udzielenia zabezpieczenia, bowiem roszczenie
posiadaczy rzeczonych aut zostalo nalezycie uprawdopodobnione. Uprawdopodobniajgc
roszczenie i wykazujgc interes prawny, w imieniu powoda wskazuje, iz nieudzielenie
zabezpieczenia niesie za sobg dla posiadaczy rzeczonych pojazdéw negatywne
konsekwencje, ze wzgledu na fakt, iz Obowigzany moze nie mie¢ w przysztosci srodkéw
finansowych pozwalajgcych na skuteczne zaspokojenie powddztwa dochodzonego
niniejszym pozwem. Istnieje wysokie niebezpieczenstwo, iz roszczenie, ktérego zgdac¢ beda

powodzi — pokrzywdzeni, ktdrzy zakupili samochody z fatszujgcym oprogramowaniem, przez
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Spotki Grupy Volkswagen, w swietle przedstawionych argumentéw, nie budzgce watpliwosci,

nie zostanie nalezycie zaspokojone.

Whniosek o zabezpieczenie roszczeh znajduje takze swoje uzasadnienie w tresci
normy prawnej wynikajgcej z art. 747 i nast. k.p.c. Dotgczone do pozwu dokumenty i dowody
wyraznie wskazujg na fakt, ze roszczenie istnieje i jest wymagalne, co przesgdza o istnieniu
przestanki wiarygodnosci roszczenia. W niniejszej sprawie witasciciele rzeczonych aut
posiadajg interes prawny w udzieleniu zabezpieczenia, albowiem, z uwagi na wysokos¢
roszczen oraz obecne trudnosci finansowe Obowigzanego na catym $wiecie, zachodzi
prawdopodobienstwo, iz zaspokojenie zostanie udaremnione Ilub w znaczny sposob
utrudnione. Nieuwzglednienie niniejszego wniosku o zabezpieczenie powodztwa, spowoduje
niewagtpliwe i oczywiste naruszenia zbiorowych interesow spotecznych, w tym zwtaszcza
wiascicieli i posiadaczy 170 000 sztuk aut z fatszujgcym oprogramowaniem (w autach
wyposazonych w silnik wysokoprezny 2.0. TDi oznaczenie fabryczne EA 189 E5
wyprodukowany w latach 2008 - 2015 m.in. przez Volkswagen Motor Polska sp. z o.0.,
toksycznos¢ spalin przekracza do 40 razy stezenie tlenkéw azotu NOx w stosunku do

dopuszczonych obowigzujgcymi normami).

Jacek Swieca

Prezes Zarzadu

Zatgczniki:

1. Zatgczniki wymienione w tresci wniosku,

2. KRS Stowarzyszenia,;

3. Opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana przez Zespdt Rzeczoznawcow
samochodowych, maszyn i urzgdzen Automobilklub Nowy Swiat Sp. z 0.0.;

4. Oswiadczenie prasowe ziozone przez Biuro Prezesa Urzedu Ochrony Konkurenciji
i Konsumentow;

5. Wykaz korespondenciji;

6. wydruk Volkswagen Group Polska sp. z 0.0. ze strony
http://www.securities.com/php/company-
profile/PL/Volkswagen_Group_Polska_Sp_z oo_pl_3251249.html

7. wydruk ze strony http://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/sprzedaz-samochodow-w-

2014-r-skoda-vw-toyota-na-czele/3vg6p
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