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POLSKA JAZDA
NA VOLKSWAGENA

Zabezpieczenia 10,455 mld zt na kontach Volkswagena na poczet
roszczen swoich czlonkéw chee Stowarzyszenie Oséb Poszkodowanych
Przez Spétki Grupy Volkswagen AG. Whniosek wplynat do Sadu
Okregowego w Poznaniu — dowiedziata si¢ ,,Gazeta Finansowa”.

Z wniosku wynika, ze jest 170 tys. poszkodowanych. Srednia wartoé¢
auta to okolo 61,5 tys.  — stad kwota. To pierwszy przypadek
oficjalnego zgloszenia roszczen Polakéw wobec niemieckiego giganta,
ktdry przyznal si¢ do oszustwa: sprzedazy samochodéw z urzadzeniami
falszujacymi dane na temat spalin.
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Na poczatku marca komik Simon
Brodkin przebrany za mechanika
Volkswagena wtargnat na prezentacje
Volkswagena w trakcie targéw w Ge-
newie. Zaczat ,,naprawia¢” ekspono-
wanego Volkswagena! ,Przepraszam,
ale mam nowe urzadzenie oszuku-
jace, keérego nike nie wykryje” — kpit.
Cata afera VW znana jest od wrze-
énia ubieglego, gdy w USA gigant
przyznat si¢ do oszustw. Stratni sa nie
tylko whasciciele aut, ktdrzy sa posia-
daczami znacznie gorszych rzeczy niz
te, keore kupili (nie moga nimi nawet
handlowaé, bo nie maja one koniecz-
nej homologadji, czyli dopuszczenia
do uzytku!). Stratni sa tez zwykli oby-
watele, kt6rzy zyja dzi§ w znacznie
bardziej zanieczyszczonym srodowi-
sku. Niektére normy zanieczyszczen
przekracza sa przez auta VW 40-krot-
nie! Zreszta to co na poczatku wy-
gladato drobng rys¢ na niemieckiej
solidnosci szybko zaczat by¢ wielka

wyrwa. W polowie listopada 2015 .
Volkswagen potwierdzit, ze oszukiwat
takze na wszystkich silnikach wyso-
kopreznych o pojemnosci 3.0 wypro-
dukowanych od 2009 r. Jezdzacymi
fabrykami toksyn okazaly sie: Volks-
wagen Touareg, Porsche Cayenne,
Audi A6 Quattro, A7 Quattro, A8,
A8L, Q5, Q7.

Dlatego na poczatku roku Amery-
kariski Departament Sprawiedliwo-
§ci pozwat koncern o 48 mld USD
odszkodowania, ale wedtug niekt6-
rych szacunkéw ta kwota moze by¢
jeszcze wicksza. Sprawa dotyczy prak-
tycznie wszystkich marek koncernu,
a wiec takze SEATA, Audi i Porsche.
W USA koncern dobrowolnie daje
kazdemu poszkodowanemu granty
o wartosci 1000 USD. Tam jednak
jest ogromna $wiadomos¢ swoich
praw i rzesze prawnikéw gotowych
prowadzi¢ sprawy w zamian za pro-
cent od wygranej sprawy. W grudniu

GOSPODARKA

Parlament Europejski powotat ko-
misje $ledcza do zbadania tej sprawy,
a Komisja Europejska wezwata po-
szkodowane kraje, aby zajely sie
Sprawa.

W Polsce pieniedzy chee dochodzi¢
Stowarzyszenie Poszkodowanych (za-
pisa¢ si¢ mozna na stroni http://www.
stopvw.pl), a takze jeden z najbogat-
szych Polakéw Krystian Poloczek
— whasciciel firmy handlujacej kie-
dy$ SEATAMI Iberia Motor Com-
pany. Poloczek jako pierwszy w Polsce
podnidst kwestie, ze jego firma zostata
przez niemieckiego giganta oszukana.
Jego prawnicy rozpatruja obec-
nie dwie strategie: jedna to pozew
o uznanie umowy kupna sprzedazy za
niewazna, drugi— to pozew o odszko-
dowanie za wydanie wadliwej rzeczy.
—To bedzie dluga walka, ale racja jest
po naszej stronie. Zrobimy wszystko,
aby udowodni¢, ze zostalismy oszu-
kani — méwi Poloczek.

Czy to moze jezdzi&

Homologacje na te okoto 170 tys.
aut sg prawdopodobnie niewazne,
bo znacznie wyzsza emisja spalin
jest istotna zmiana. To oznacza, ze
nie tylko nie mozna handlowa¢ ta-
kim autem, ale nawet nim... jezdzi¢.
»Kwestia, czy pojazdy te moga poru-
szaé si¢ po polskich drogach weiaz nie
zostalo wyjasniona przez zaden z pol-
skich organéw administracji publicz-
nej, co budzi zdezorientowanie ich
whadcicieli” — zauwaza mecenas Ja-
cek Swieca, prezes Stowarzyszenia we
whiosku o zabezpieczenie.

Wedlug Stowarzyszenia najbardziej
bulwersuje fakt, ze wszystkie dzia-
tania koncernu Volkswagen zo-

staly podjete z petng premedytacja.
,Grupa Volkswagen musiata juz na
etapie projektowania aut przewidy-
waé, ze normy emisji tlenkéw azotu
nie zostang spetnione, co wymusito
instalacje falszujacego oprogramowa-
nia pozwalajacego pomyslnie przejs¢
testy i uzyska¢ homologacje. Tego
typu postgpowanie moze spelniaé
znamiona przestgpstwa OSZUStwa.
Tymeczasem pomimo uplywu blisko
dwdch miesiecy od ujawnienia afery
polscy wiasciciele pojazdéw nie uzy-
skali od grupy Volkswagen zadnej in-
formagji o prawnych mozliwosciach
rozwigzania problemu i usuniecia
wady. Volkswagen przeprosit Ame-
rykanéw, Japoficzykéw i Hiszpandw,
Polacy weiaz s3 lekcewazeni” — pod-
sumowuje Swieca.

Sprawa moze mie¢ wymiar
lgarny. »W Polkowicach na Dolnym
Slasku dziata fabryka naleiaca do
grupy Volkswagen, w korej produ-

owane s3 m.in. wiasnie silniki Die-
sla 0 pojemnosci 2000 cm?. Do tej
pory nie zostato wyjasnione, czy w fa-
bryce tej produkowano lub nadal pro-
dukuje si¢ wadliwe silniki, a jedli tak,
to jakie to niesie za soba konsekwen-
cje, w tym réwniez konsekwencje
dla srodowiska naturalnego. Analo-
gicznie nie wyjasniono czy na terenie
Polski w autoryzowanych serwisach
koncernu montowano oprogramo-
wanie manipulujace poziomem emi-
sji substancji niebezpiecznych, a jedli
tak, to czy oprogramowanie takie
bylo montowane réwniez w samo-
chodach juz dopuszczonych do ru-
chu. Odpowiedzi twierdzace na te
pytania moga spowodowaé odpo-
wiedzialnos¢ karng zaangazowanych
0s6b” — zauwaza mecenas Swieca.
Najciekawsze jest to, ze milcza réw-
niez wszystkie polskie instytucje pari-
stwowe, chociaz wéréd nich jest wiele
poszkodowanych jednostek, ktére
zakupily felerny towar. W obecnej
sytuacji budzetu kazda zotéwka po-
winna by¢ na wagg ztota. Szczegdlnie,
ze odszkodowanie nalezy si¢ bezape-
lacyjnie. Dyskutowa¢ mozna tylko

o kwotach.

Sprawdz czy nalezy ci si¢
odszkodowanie

Na polski rynek trafito
okolo 170 tys. pojazdéw

z systemem manipulujacym
poziomem emisji NOx i sa
to m.in. :

1) Audi: Al, A3, A4, A5,
A6, Q3,Q5, TT - 12 049
pojazdéw;

2) Volkswagen: Golf, Sci-
rocco, Jetta, Beetle, Pas-
sat, Tiguan, T5 — 66 870
pojazdéw;

3) Skoda: Octavia, Superb,
Yeti — 58 890 pojazdéw;

4) Seat: Leon, Altea, Exeo
- 3694 pojazdéws;




